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§22 91953*00

Kraftfahrt-Bundesamt

DE-24932 Flensburg

Allgemeine Betriebserlaubnis (ABE)
National Type Approval

ausgestellt von:
Kraftfahrt-Bundesamt (KBA)

nach § 22 in Verbindung mit § 20 StraRenverkehrs-Zulassungs-Qrdnung (StVZ0)
fur einen Typ des folgenden Genehmigungsobjektes

Lenker und Lenkerteile fir Krad
issued by:
Kraftfahrt-Bundesamt (KBA)

according to § 22 and 20 StraBenverkehrs—Zulassungs Ordnung (StVZO) for a type
of the following approval object

Handlebars far motorcycle

Genehmigungsnummer: 91953*00
Approval number:

1.

Genehmigungsinhaber:
Holder of the approval:
MTP-RACING GmbH
85614 Kirchseeon

Gegebenenfalls Name und Anschrift des Bevollmachtigten:
If applicable, name and address of representative:
Entiallt =

Not'applicable

Typbezeichnung:

Type:
LES3



§22 91953*00

Kraftfahrt-Bundesamt

DE-24932 Flensburg

Genehmigungsnummer: 91953*00
Approval number:

-+

Aufgebrachte Kennzeichnungen:

Identification markings:

Hersteller oder Herstellerzeichen

Manufacturer or registered manufacturer's trademark

Ausfihrungsbezeichnung
Version designation

Genehmigungszeichen
Approval identification

Anbringungsstelle der Kennzeichnungen:
Position of the identification markings:
Siehe Punkt 1.7 des Priifberichtes
See point 1.7 of the test report

Zustandiger Technischer Dienst:

Responsible Technical Seryice: _

Technischer Dienst der TUV Rheinland Kraftfahrt GmbH
DE-51105 KoIn

Datum des Prifberichts'des Technischen Dienstes:
Date of test report issuied by the Technical Service:
31.05.2022

Nummer des Priifberichis des Technischen Dienstes:
Number of test report.issued by that Technical Service:
224KA0003-00

Vemenduhgs_bereich:
Range of application:

Das Genehmigungsobjekt ,,Lenker und Lenkerteile fur Krad“ darf nur zur

Verwendung geman:

The use of the approval object ,,Handlebars for motorcycle“ is restricted to the

application listed:

Punkt 2. des Priifberichtes
Point 2. of the test report

unter den angegebenen Bedingungen an den dort aufgefiihrten bzw.

beschriebenen Kraftfahrzeugen feilgeboten werden.

The offer for sale is only allowed on the listed vehicles under the specified

conditions.



§22 91953*00

Kraftfahrt-Bundesamt

DE-24932 Flensburg

Genehmigungsnummer: 91953*00
Approval number:

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Bemerkungen:

Remarks:

Es gelten die im 0.g. Gutachten nebst Anlagen festgehaltenen Angaben.
The indications given in the above mentioned test report including its
annexes shall apply.

Die Anforderungen des Artikels 51, Absatze 1, 2, 4, 5 der Verordnung

(EU) Nr. 168/2013 - Teile oder Ausriistungen, von denen ein erhebliches
Risiko fiir das einwandfreie Funktionieren wesentlicher Systeme ausgehen
kann - weitere Anforderungen - sind sinngemaR erfiillt.

The requirements of Article 51, paragraphs 1, 2, 4, 5 of the Regulation

(EU) No 168/2013 - Parts or equipment that may pose a Serious risk to

the correct functioning of essential systems - relatéd requirements - are met.

Anderungsabnahme gemaR § 19 (3) StVZ0:
Acceptance test of the modification as per § 19 (3) SiVZO:
Siehe Prifbericht

See test report

Die Genehmigung wird erteilt
Approval is granted

Grund (Grinde) fur die Erwelterungder Genehmigung (falls zutreffend):
Reason(s) for theextension (if applicable):

Entfalit :

Not applicable

Ort: DE=24932 Flensburg
Place:

Datim: . 45.06.2022

Date: '

Untersehnft:  Im Auftrag
Signature:

ﬁ‘!w——-——

Dirk Hansen

Anlagen:

Enclosures:

GemaR Inhaltsverzeichnis
According to index



§22 91953*00

Kraftfahrt-Bundesamt

DE-24932 Flensburg

Inhaltsverzeichnis zu den Beschreibungsunteriagen
Index to the information package

Nummer der Genehmigung: 91953*00

Approval No.
Ausgabedatum: 15.06.2022 letztes Anderungsdatum: --
Date of issue: last date of amendment:

Nebenbestimmungen und Rechtsbehelfsbelehrung
Collateral clauses and instruction on right to appeal

Prafbericht(e) Nr.: Datum:
Test report(s) No.: Date
224KA0003-00 . 481.05.2022
Beschreibungsbogen Nr.: - Datum:
Information document No.: Date
Entfallt L

Not applicable

Liste der Anderungen: Datum:
List of modifications: Date
Entfallt

Not applicable



§22 9195300

Kraftfahrt-Bundesamt

DE-24932 Flensburg

Nummer der Genehmigung: 91953*00
- Anlage -
Nebenbestimmungen und Rechtsbehelfsbelehrung

Nebenbestimmungen

Jede Einrichtung, die dem genehmigten Typ entspricht, ist geman der angewendeten
Vorschrift zu kennzeichnen.

Das Genehmigungszeichen lautet wie folgt:

KBA 91953

Die Einzelerzeugnisse der reihenweisen Fertigung miissen mit den. Genehmigungs-
unterlagen genau ibereinstimmen. Anderungen an den Einzelerzeugnissen sind nur mit
ausdriicklicher Zustimmung des Kraftfahrt-Bundesamtes gestatiet. :

Anderungen der Firmenbezeichnung, der Anschrift und der Fertigungsstatten sowie eines bei
der Erteilung der Genehmigung benannten “Zustellungsbevollmachtigten oder
bevollmachtigten Vertreters sind dem Kraftfahrt-Bundesamt unverzuglich mitzuteilen.
VerstoRe gegen diese Bestimmungen kénpen zum Widerruf der Genehmigung fiihren und
kénnen tberdies strafrechtlich verfolgt werden: ..

Die Genehmigung erlischt, wennssie zuriickgegeben oder entzogen wird, oder der
genehmigte Typ den Rechtsvarschriften nieht, mehr entspricht. Der Widerruf kann
ausgesprochen werden, wenn die fiip'die Erteilung und den Bestand der Genehmigung
geforderten Voraussetzungen picht mehr, bestehen, wenn der Genehmigungsinhaber gegen
die mit der Genehmigungsverbundenen Pflichten - auch soweit sie sich aus den zu dieser
Genehmigung zugeordneten besonderen Auflagen ergeben - verstéRt oder wenn sich
herausstellt, dass der genehmigte Typ den Erfordernissen der Verkehrssicherheit oder des
Umweltschutzes nicht entspm:ht_

Das Kraftfahrt—Bundesarm kann jederzeit die ordnungsgemalie Ausubung der durch diese
Genehmigung verliehenen Befugnisse, insbesondere die genehmigungsgerechte Fertigung
sowie die MaRnahmen Zur Ubereinstimmung der Produktion, nachpriifen. Es kann zu diesem
Zweck Proben .entnehmen oder entnehmen lassen. Dem Kraftfahrt-Bundesamt und/oder
seinen Beauftragten ist ungehinderter Zutritt zu Produktions- und Lagerstatten zu gewahren.

Die mit ‘'der. Erteilung der Genehmigung verliehenen Befugnisse sind nicht lbertragbar.
Schutzrechte Dritter werden durch diese Genehmigung nicht berihrt.

Rechtsbehelfsbelehrung
Gégen diese Genehmigung kann innerhalb eines Monats nach Bekanntgabe Widerspruch

erhoben werden. Der Widerspruch ist beim Kraftfahrt-Bundesamt, FordestraRe 16,
DE-24944 Flensburg, schriftlich oder zur Niederschrift einzulegen.



§22 9195300

Kraftfahrt-Bundesamt

DE-24932 Flensburg

Approval No.: 91953*00

- Attachment -

Collateral clauses and instruction on right to appeal
Collateral clauses

All equipment which corresponds to the approved type is to be identified according o the
applied regulation.

The approval identification is as follows: - see German version -

The individual production of serial fabrication must be in exact accerdance ‘with the approval
documents. Changes in the individual production are only allowed with express, consent of
the Kraftfahrt-Bundesamt.

Changes in the name of the company, the address and the manufacturing plant as well as
one of the parties given the authority to delivery or authorised representative named when
the approval was granted is to be immediately discloséd to the Kraftfalit-Bundesamt.

Breach of this regulation can lead to recall of the approval and moreover can be legally
prosecuted. -

The approval expires if it is returned or withdrawn or if the type approved no longer complies
with the legal requirements. The revocation cambe made if the demanded requirements for
issuance and the continuance of the @pproval no lenger exist, if the holder of the approval
violates the duties involved in the' approval, also to the extent that they result from the
assigned conditions to this appraval, orfit is determined that the approved type does not
comply with the requirements of traffic 'safety arenvironmental protection.

The Kraftfahrt-Bundesamt may cheek the proper exercise of the conferred authority taken
from this approval at any lime . Ifiparticular this means the compliant production as well as
the measures for cofiffermity of production. For this purpose samples can be taken or have
taken. The employees orthe representatlves of the Kraftfahrt-Bundesamt may get
unhindered access to the produc’non and storage facilities.

The confer.red a‘l.'lthorlty cantamed with issuance of this approval is not transferable. Trade
mark rights of third pasties are not affected with this approval.

Instrui:t’ion_on right to appeal
This appraval can be appealed within one month after notification. The appeal is to be filed in

writing or as'a transcript at the Kraftfahrt-Bundesamt, FérdestraRe 16,
DE-24944 Flensburg.



§22 91953*00

TUV Rheinland Group A TOVRheinland®

- : Precisely Right.
Priifbericht Nr. 224KA0003-00

Typ : LE3
Hersteller : MTP Racing GmbH

GUTACHTEN

GemaR §22 StVZO in Verbindung mit §20 StVZO

Genehmigungsstand

EU-Typgenehmigung
UNECE-Genehmigung
Nationale Genehmigung

Gliederung des Prifberichts
Absatz Nr.

0. Aligemeine Angaben

1. Beschreibung der Umristung undtAng m Fahrzeugteil
2. Verwendungsbereich
3. Prufgrundlagen, Durc N und Prafbedingungen
4. Prufergebnisse

5. Anlagen

darf nur vom Auftraggeber und nur in vollem Wortlaut vervielfaltigt und verd&ffentlicht werden.
Vervielfaltigung und Veréffentlichung des Prufberichtes ist nur nach schriftlicher Genehmigung

Technischer Dienst der Technologiezentrum Verkehrssicherheit Master_KBA_ende_R17 Seite
TOV Rheinland Kraftfahrt GmbH TOUV Rheinland Kraftfahrt GmbH vom/of 2021-10-08 Page 1/5
Am Grauen Stein, 51105 Cologne, Germany  Am Grauen Stein, 51105 Cologne, 224KA0003-00.docx

Benennung/Designation: KBA-P 00010-96 Germany



§22 91953*00

TUV Rheinland Group A TOVRheinland®

- : Precisely Right.
Priifbericht Nr. 224KA0003-00

Typ : LE3
Hersteller : MTP Racing GmbH

0. Allgemeine Angaben

0.1. Fabrikmarke (Firmenname des . Raximo ww. SIXTY6
Herstellers)
0.2. Name und Anschrift des Herstellers . MTP Racing GmbH

Zornedinger Str. 19
D-85614 Kirchseeon OT Buch

0.3. Name und Anschrift des Antragstellers : siehe 0.2

1. Beschreibung der Umriistung und Angaben zum Fahrzeugteil
1.1.  Artdes Prufgegenstands . Lenker und Lenkerteile fur K
1.2. Typ © LE3

1.3.  Beschreibung . Klemmstummellenker 21
serienmafigen Lenkers.

14.  Ausfihrungen
141. Lenker © RA21102-R-22-E:
m // 3° Kropfung

1.4.2. Klemmungen : ‘Gabelklemme Durchmesser [mm]

" RA21102-001 32

RA21102-002 33

RA21102-003 35

RA21102-004 36

RA21102-005 37

RA21102-006 38

RA21102-007 39

RA21102-008 40

RA21102-009 41

RA21102-010 43

RA21102-011 45

RA21102-012 46

RA21102-013 48

RA21102-014 49

RA21102-015 50

RA21102-016 51

RA21102-017 52

RA21102-018 53

RA21102-019 54

RA21102-020 55

RA21102-021 58

RA21103 55

Technischer Dienst der Technologiezentrum Verkehrssicherheit Master_KBA_ende_R17 Seite
TUV Rheinland Kraftfahrt GmbH TUV Rheinland Kraftfahrt GmbH vom/of 2021-10-08 Page 2/5

Am Grauen Stein, 51105 Cologne, Germany  Am Grauen Stein, 51105 Cologne, 224KA0003-00.docx
Benennung/Designation: KBA-P 00010-96 Germany



§22 9195300

10

TUV Rheinland Group

A TUVRheinland®

= . Precisely Right.
Priifbericht Nr. 224KA0003-00

Typ : LE3
Hersteller : MTP Racing GmbH

1.5. Werkstoff - Aluminium 6082T6

1.6. Abmessungen . siehe Anlage 1

1.7. Art und Ort der Kennzeichnung . Herstellerzeichen Raximo, Lenker-Typ (LE3) sowie KBA-
Genehmigungsnummer (KBA 91953) mittig zwischen den
Einspannstellen eingepragt, wahiweise gelasert oder mit
Aufkleber versehen. (siehe Anlage 1) '

1.8.  Angaben zum Anbau . Der Anbau der Lenker und Lenkerteile fur KRad erfoIgt
gemaR den Angaben des Antragstellers. (Eine.
entsprechende Anweisung liegt jeder dmirustung hei
siehe Anlage 2)

1.9.  Weitere Angaben D 3 :

1.10. Auswahl des ungtinstigsten Falles . Es ist keine Worst-Case-Auswah! erforderlich; da alle
Versionen geprift wurden die im,Beschreibungsbogen
aufgefuhrt sind.

Fur den dynamischén Test wurde die schwerste und /
oder breiteste Versinn alsseprasentativ fur den Typ
ausgewahlt. :

2. Verwendungsbereich . .

Die Verwendung des unter Pkt. 1. beschriebenen Umirlistung istgrundsatzlich an allen in Anlage V
aufgefuhrten Kraftradtypen mit Typgenehmigung (ABE gem. § 20 $tVZO oder EG-BE gem. RREG
92/61/EWG oder RREG 2002/24/EG bzw. VO (EU) Nr- 16812013) bei ansonsten serienmaRiger
Ausrustung zulassig.

2.9 Auflagen und Hinweise

Auflagen fir den Fahrzeughalter & :

21.1. EsistgemaR der Anbauanleitung und den Hmwelsen des Antragstellers sowie des Fahrzeugherstellers

zu verfahren. (siehe Anlage 2) bl

2.1.2. Die Funktion und Wukung der Betnehsbremsanlage an Achse 1 ist zu tberprufen.

3. Priifgrundlagen, Dumhgef"uhrta Prufungen und Priifbedingungen

3.1.  Prafgrundlagen®

3.14. Festigkeltsprufung o : VdTUV-MkbI. 763 (01/2011)

3:1.2. Fahrverha!ten p : VdTUV-Mkbl. 763 (01/2011)

3.1.3. AuRere Gestaltung 4 : VO (EU) 44/2014 Anh. VIII

3.14. Anbauprﬂfung b 4 : VdTUV-Mkbl. 763 (01/2011)

Datum-de.rPrﬁﬁmg © KWO07- 12/2022
. Ort'derPrifung © Kaéln
4. | Priiferg.ebnisse
4 1., Festigkeitsprifung
Eine ausreichende Betriebfestigkeit wurde an ausgewahiten (Referenz-) Prifmustern nachgewiesen.
42 Fahrverhalten
Die Lenker und Lenkerteile fir KRad haben keinen negativen Einfluss auf das Fahrverhalten.
Technischer Dienst der Technologiezentrum Verkehrssicherheit Master_KBA_ende_R17 Seite
TUV Rheinland Kraftfahrt GmbH TUV Rheinland Kraftfahrt GmbH vom/of 2021-10-08 Page 3/5
Am Grauen Stein, 51105 Cologne, Germany  Am Grauen Stein, 51105 Cologne, 224KA0003-00.docx

Benennung/Designation: KBA-P 00010-96 Germany



§22 9195300

TUV Rheinland Group éé TI'JVRheinIand@

= . Precisely Right.
Priifbericht Nr. 224KA0003-00

Typ : LE3
Hersteller : MTP Racing GmbH

43.  AuRere Gestaltung

Die AuRere Gestaltung hat keine negativen Auswirkungen bzw. Einfllisse bezuglich den unter Pkt. 3.1.3
genannten Kriterien.

44. Anbauprifung

Die Anbauprtfung fiuhrte zu keinen negativen Auswirkungen bzw. Einflissen bezuglich den unter Pkt
3.1.4 genannten Kiriterien.

5. Anlagen
Anlage 0 - Liste der Anderungen
Anlage V . Verwendungsbereich
Anlage 1 . Zeichnungen ‘
Anlage 2 . Anbauanleitungen (Beispiélhﬁft)

6. Schlussbescheinigung

Der unter Ziffer 1.2 beschriebene Typ entspricht der al’jfs_&ii{ef‘l _g.eh;a_m;tén Prt']fgrundlage. Gegen die Erteilung
einer Allgemeinden Betriebserlaubnis nach §22 StVZO bestehen keine technischen Bedenken.

Das (Die) verwendete(n) Prufmuster waren im 'Hin'blick'au_f das erforderliche Leistungsniveau fur den zu
genehmigenden Typ repréasentativ. (siehe Ziffer 1:2)u,

Es lag das Gutachten 19-00046-CM- @BM-00, des Technlschen Dienstes TUV SUD Auto Service GmbH
einschlieRlich aller zur Bewertung etforderdfichen Unferlagen und Messergebnisse vor. Das genannte
Gutachten gilt weiterhin fir den Fahfzeugtelleiyp

Das hier vorgelegte Gutachten behandelt  zusammenfassend und vollstandig den Gesamtumfang der
Typprifung einschlieflich der Dék’ume_ﬁtﬂiion des Fahrzeugteiles.

Die Prufungen wurden e__znts_pre'che'nd‘ den felévanten Anforderungen der EN ISO/IEC 17025:2017 durchgefuhrt.

Grundsatzlich wird eine Abhéh_me gem. § 19 (3) StVZO durch einen amtl. anerkannten Sachverstéandigen oder
Prifingenieur nicht fur erforderlich gehalten, wenn die Auflagen geméaR Pkt. 2.1 beachtet werden.

Koln / 31.05.2022

B. Eng Paul Lohmar
Sachverstandiger Technischer Dienst

Technischer Dienst der Technologiezentrum Verkehrssicherheit Master_KBA_ende_R17 Seite
TUV Rheinland Kraftfahrt GmbH TUV Rheinland Kraftfahrt GmbH vom/of 2021-10-08 Page 4/5
Am Grauen Stein, 51105 Cologne, Germany  Am Grauen Stein, 51105 Cologne, 224KA0003-00.docx

Benennung/Designation: KBA-P 00010-96 Germany
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12

TUV Rheinland Grou - .

P /A TOVRheinland®

. . Precisely Right.
Priifbericht Nr. 224KA0003-00
Typ : LE3
Hersteller : MTP Racing GmbH
Anlage 0
Liste der Anderungen
Es wird berichtigt -

Es wird gedndert T
Es wird hinzugeflgt T

Es entfallt s A==

&

Technischer Dienst der Technologiezentrum Verkehrssicherheit Master_KBA_ende_R17 Seite
TUV Rheinland Kraftfahrt GmbH TUV Rheinland Kraftfahrt GmbH vom/of 2021-10-08 Page5/5
Am Grauen Stein, 51105 Cologne, Germany  Am Grauen Stein, 51105 Cologne, 224KA0003-00.docx

Benennung/Designation: KBA-P 00010-96 Germany
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Zeichnung Nr. 1
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Zeichnung Nr. 2
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Allgemeine Montageanleitung

und Sicherheitshinweise
RAXIMO - STUMMELLENKER

Wichtige Sicherheitshinweise

» Arbeiten an Lenker und Bremsanlage sind ein SicherheitsrisikaaFehler-
hafte Arbeiten konnen schwerwiegende Folgen haben und Leben und
Gesundheit gefahrden. D O
Wir raten dringend zur Montage, mindestens aber, zur Kontrolle des An-
baus, in einer Fachwerkstatt! |

» Die korrekte Montage ist nur mit entsprechendem Befestigungsmaterial
(Lenkeraufnahmen mit passendem Durchmesser) m@glich. Vergleichen
Sie daher den Durchmesser des Serienléhkers mit dem des RAXIMO
Lenkers auf Ubereinstimmung. Abwemhungen von mehr als 0,1 mm sind
nicht tolerierbar.

 » Die Form des Lenkers hat Auswn‘kung alif d:e Spannung und Freigangig-
keit von Bowdenziigen, Kabelnand Bremsleitungen. Bei der Montage
sind folgende Punkte daher unbedlngt zu priifen:

- Freigangigkeit der Lenkanlage und des Lenkers, sowie aller Bedienteile
zum Kraftstofftariky,zurMerkleidung und zu anderen Fahrzeugteilen.

- ausreichendey Lange deér Kabel, Bowdenziige und Hydraulikleitungen.

- Elektrischélbeittnge und Hydraulikleitungen gegen Knicken, Quetschen
und Sciieliernsichern.

» Konfaktflaehen von Klemmverbindungen miissen bei der Montage
sauber, frocken und frei von Beschadigungen oder scharfen Kanten sein.
AchtenSie unbedingt darauf, dass kein O, Silikon, Pflegemittel, etc. auf
diese Kontaktflachen gelangt. Scharfe Kanten mussen entgratet werden!




» Bei der Montage, Demontage und dem Anzugsdrehmomentvon orlglna—
len Teilen immer gemald Werkstatthandbuch vorgehen. |

» Kontrollieren Sie den Lenker regelmal3ig und tauschem Sia dlesen belm
geringsten Anzeichen einer Beschadigung aus.

» Das Fahrzeug niemals am Lenker verzurren (z8. belm Transport)

» Lenkeraufnahmen konnen nach mehrmaligem Verand;ern der Lenker-
stellung oder Umbau auf andere Lenker.beschédigtSein. In diesem
Fall mussen sie ausgetauscht werden um eme SIChere Klernmung des
Lenkers zu erreichen!

o1 Beschadigte Teile durch unsa_chfg'-em?éi&en Efhbau oder mangelnder War-
tung sind vom Umtausch auSgeschlpssen.
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Demontage der Originalen Stummellenker

1 Sorgen Sie dafur, dass das Motorrad auf festem, geradem Untergrund
steht und gegen Umfallen sowie Wegrollen gesichert ist.

2 Das Vorderrad muss entlastet werden damit Montagearbeiten an der
Gabelbrucke spannungsfrei durchgefthrt werden konnen.

3 Positionieren sie den Behalter der Bremsflussigkeit so, dass keine giftige
Flissigkeit auslaufen und dadurch Schaden entstehen kénnepfLGsen Sie
aufserdem die Steckverbindungen der Schalter und entfernen Siedenker-
enden, Griffarmaturen und Bedienelemente von den Legkerstummein.

L | 0sen Sie die Lenkkopfmutter und entfernen die Gabelbrucke sowie die
Originalen Stummellenker.

B Originale Schrauben und Bauteile aufbewahren und- bel der Montage ent-
sprechend wiederverwenden.

Montage der RAXIMO Stummellenker -

1 Die RAXIMO Stummellenker aufschieben.undidie Gabelbriicke wieder
Montieren. Dabei die Klemmung'der,Sturmmellenker nur leicht anziehen,
dass die Position noch justierfwerden kann.

Bei Verwendung von gekrgpftén Stummelrohren:
Zuerst beidseitig die getiinschteKropfung der Stummellenkerrohre
anhand der Markiergngen (3-9“) symmetrisch einstellen.

2 Griffarmaturen, Hebel und alle zuvor entfernten Bauteile an der richtigen
Position anbringen.

3 UberpriifefiSie, 6b alle Bedienelemente frei zuganglich sind, ein ein-
klemmemder Hande ausgeschlossen ist und Kabel, Bowdenzuge sowie
Schlauchespannungsfrei Uber den gesamten Lenker verlaufen.

L \/or derendgtiltigen Montage der Bedienelemente ist es notwendig, die
Locher fiir die Zentrierstifte zu bohren. Dazu die Bohrung anhand der
ausgerichteten Teile anzeichnen. Hierfiir die Zentrierstifte der Schalter-
einheit mit Lack oder Fett bestreichen. Die Schaltereinheit auf dem
Lenker positionieren und andrtcken damit ein Farb/Fettabdruck des
Zentrierstifts auf dem Lenkrohr zu sehen ist. Danach die Klemmung der
Rohre mit 9Nm anziehen. Anschlie3end die Bohrung fur die Zapfen der
Armaturen an den Rohren anzeichnen und bohren.

28
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B Anschliefsend die Elemente wieder von den Lenkerrohren entfernen,
markierte Stelle mit einer Bohrung (Durchmesser und Tiefe entspre-
chen dem Zentrierstift) versehen. Fur eine saubere Bohrung empfeh-
len wir ausdrucklich unsere seperat erhaltliche Bohrschablone Art.
Nr. MTP22247.

Achtung Verletzungsgefahr! -
Alternativ den Lenker vorsichtig mit Hilfe von Aluschutzbackemin eihen
Schraubstock einspannen und markierte Stelle ankérnernal Zuerst mit -
einem kleinen Bohrer und nur sehr vorsichtig vorbohren, dufeh die Run-
dung des Lenkerrohrs neigt der Bohrer dazu abzurutsehen. AnschlieBend
mit einem passenden Bohrer (Durchmesser und Fiefe eftsprechen dem
Zentrierstift) nachbohren. -

6 Alle Originalverschraubungen mit Drehmoment geméB Herstelleran-
gaben befestigen, Verschraubungen an den RAXIIVIO Lenkerstummeln
gemald Zeichnung Nr. 1. |

Endkontrolle

71 Nach der Montage die Freigdngigkeiballer Leitungen und Ziige kontrollie-
ren und diese nur so weit fixieren, dass Sie bei vollem Lenkeinschlag und
Uber den gesamten Federweg nlcht geknickt werden, nicht scheuern und
nicht spannen. L

2 Kontrollieren sie \'/"o'rj'dem _Einsatz unbedingt, ob die Lenker fest in den
Klemmschell@n, sitzefiind sich unter Belastung nicht verdrehen lassen.

3 UberpriifenSie dasd eerspiel der Gasziige: Bei vollem Lenkeinschlag zu
beider Selten Und laufendem Motor darf sich die Motordrehzahl nicht
andérn.

L Testen Sie auch den Freilauf des Vorderrades und die Funktion der
Bremisanlage. Ebenso ist die Funktion der Kupplung, des Gasgriffs, der
elektrischen Anlage und der Diebstahlsicherung (Lenkschloss) zu Uber-
prufen.

B Fuhren Sie anschlielSend unbedingt eine Probefahrt durch.
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General Assembly and Safety

Instructions
RAXIMO - CLIP-ON HANDLEBARS

Important safety instructions

» Work on the handlebars and brake system is a safety risk. InC@rrect work
can have serious consequences and endanger life and hedlth, |
We urgently recommend assembly, but at least to chegk'the lnstallation
in a specialist workshop!

» Correct mounting is only possible with the appmp‘r'iate mou nting mate-
rial (handlebar mounts with matching diameter).fii&refore, compare the
diameter of the series handlebar with that ofithe RAXIMO handlebar for
consistency. Deviations of more than O; “l mm are not tolerable.

~» The shape of the handlebar affects the tensif and free movement of
Bowden cables, cables and braké lines. I’t I8 therefore essential to check
the following points during assembl\f

- Free movement of the steerlng system and the handlebar, as well as all
operating parts to the fuel tank to the fairing and to other vehicle parts.

- Sufficient length of cables Bowden cables and hydraulic lines.
- Secure electrical and h\/drauhc lines against kinking, crushing and chafing.

» Contact surfaces_ of cl_amp connections must be clean, dry and free of
damage or'sharp edges during assembly.
Make @bselutely, sure that no oil, silicone, care products, etc. get onto
thesecontact surfaces. Sharp edges must be deburred!

» \When meunting, dismounting and tightening torque of original parts,
always{proceed according to the workshop manual.




» Check the handlebar regularly and replace it at the slightest Slgn of
damage. .

» Never lash the vehicle to the handlebars (e. g. during_ztran'spcrt_)__.-

» Handlebar mounts can be damaged after several ¢hanges to the handle-
bar position or conversion to other handlebars#ln this case, they must be
replaced to achieve a secure clamping of the handlebar!

» Damaged parts due to improper mstallatlon or lack 6f maintenance are
excluded from exchange. |
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Disassembly of the original Clip-on handlebars

1 Ensure that the motorcycle is standing on firm, level ground and is secu-
red against falling over and rolling away.

2 The front wheel must be unloaded so that assembly work on the triple
clamp can be carried out without tension.

3 Position the brake fluid container so that no toxic fluid can leak out and
cause damage. Also disconnect the switch connectors and remove the
handlebar ends, grip fittings and controls from the Clip-onhandlebars:

L L oosen the steering head nut and remove the triple clarnp and the origi-
nal Clip-on handlebars.

B Keep original bolts and components and reuse accordlngly during
assembly. .

Mounting the RAXIMO Clip-on handlebars *

1 Slide on the RAXIMO Clip-on handlebars and the fork bridge again mount.
~ Tighten the clamping of the chp on handlebars only slightly the position
can still be adjusted. -

When using cranked Clip-on p|pes'
First, the desired offset of theglip-onhandlebar tubes on both sides of
the markings (3-9°) symmetrlcallv

2 Handle fittings, Ie\/ers andany prev;ously removed components in the
correct location attach pesition.

3 Check that aI-I_contrc‘)I’s:are’ freely accessible pinching of the hands is
excluded and cables; Bowden cables as well Hoses run tension-free over
the entirédhandiebar.

L Bef@ife findhassembly of the controls, it is necessary to Drill holes for the
centering pins. For this, the drilling based on the mark aligned parts. To
dothisUse the centering pins of the switch coat the unit with varnish
or grease. The switch unit on the handlebar position and press with it a
color/fat imprint of the centering pin can be seen on the steering tube.
Then clamp the pipes with 9Nm put on. Then the hole for the pins of the
fittings mark and drill on the pipes.
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B Then remove the elements from the handlebar tubes again, drill a hole
in the marked area (diameter and depth correspond to the centering pin).
For a clean hole, we strongly recommend our separately available drilling
template Art.No. MTP22247.
Caution: Risk of injury!
Alternatively, carefully clamp the handlebar in a vice with the help af
aluminum jaws and center punch the marked area. First pre-drill with.a
small drill and only very carefully, due to the curvature ofdhe handlebar
tube, the drill tends to slip off. Then re-drill with a suitable anI (diameter
and depth correspond to the centering pin).

6 Fasten all original screw connections with torqué accordlng to manufac-
turer’s instructions, screw connections on RAXIM@ Cllp on handlebar
according to drawing No. 1.

Final control

A After assembly, check the free mavemenit.of all lines and cables and fix
them only to such an extent thatthev are mot kinked, chafed or stretched
at full steering angle and ouér the entire suspension travel.

2 Before use, make sure that thé handlebars are firmly seated in the
clamps and cannot be twls_t_ed under load.

3 Check theidle play-ofthe throttle cables: With full steering angle to both
sides and the engihe"'runn-ing, the engine speed must not change.

& Also test the fréewheel of the front wheel and the function of the brake
systemgAlsaeheckthe function of the clutch, the throttle grip, the elect-
rical systern and the anti-theft device (steering lock).

B Afterwards be sure to carry out a test drive.
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Instructions genérales de montage et

consignes de securite.

RAXIMO - DEMI GUIDON

Consignes de securité importantes

» Les travaux sur le guidon et le systeme de freinage constituentun I‘Isque
pour la sécurité. Des travaux incorrects peuvent avoir de graves conse-
quences et mettre en danger la vie et la santé.

Nous conseillons vivement le montage, ou au moipsie controle du mon-
tage, dans un atelier spécialisé! |

» Le montage correct n'est possible qu'avec le rnaterlel de fixation corre-
spondant (supports de gundon de diamétre adapteé),Lomparez donc le
diamétre du guidon de série avec celui dihguidan RAXIMO pour vérifier la
correspondance. Des écarts de plusde Q, T'mmine sont pas tolérables.

~» La forme du guidon a une influence s_u_r latension et |a liberté de mouve-
ment des cables Bowden, desicables €t des conduites de frein. Lors du
montage, il est donc impératif de verifier les points suivants:

- la liberté de mouvementidu systéfre de direction et du guidon, ainsi que
de toutes les pieces«de €emmande par rapport au réservoir de carburant,
au carénage et auxiautres pieces du vehicule.

- longueur sufﬂsante des cables, des cables Bowden et des conduites
hydrauliqués.

- sécurisérles cables électriq ues et les conduites hydrauliques pour éviter
quilsyne Sg, pliént, ne s'écrasent ou ne frottent.

» Liors du. montage, les surfaces de contact des raccords de serrage doi-
venbétre propres, seches et exemptes de dommages ou d'arétes vives.
Veillez impérativement a ce qu‘aucune huile, silicone, produit d'entretien,
etc. n‘entre en contact avec ces surfaces de contact. Les arétes vives

doivent étre ébavurées!




» Pour le montage, le démontage et le couple de serrage des pieces d on—
gine, procedez toujours conformément au manuel d'ateligr.

» Contrdlez régulierement le guidon et remplacez-le au momdre SIgne
d'endommagement.

» Ne jamais arrimer le véhicule au guidon (par exemple lors du transport)

» Les supports de guidon peuvent étre endommages apres plusieurs
modifications de la position du guidon qu aprésla tfansformation sur
d'autres gmdons Dans ce cas, ils dowent etre remplaces afin d'obtenir un
serrage sdr du guidon!

Om Les pieces endommagées en rdisenid une installation incorrecte ou d'un
mangue d'entretien ne peuv@nt pas étre échangees.
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Déemontage du bras de suspension d‘origine

1 Veiller a ce que la moto soit placée sur un sol solide et droit et a ce qu'elle
ne puisse pas se renverser ou rouler.

2 La roue avant doit étre soulagée afin que les travaux de montage sur la
fourche puissent étre effectués sans tension.
tablier de fourche puissent étre effectués sans tension.

3 Positionner le réservoir de liquide de frein de maniére a éviterdoutéfuite
de liquide toxigue susceptible d'entrainer des dommages. Rébranthez
egalement les connecteurs des interrupteurs et retirez |€s extréemités du
guidon, les armatures des poignées et les éléments dé’comimanéle des
embouts du guidon. '

L Desserrez |I'écrou de la téte de direction et retlrez Ie te defourche ainsi
que les bras de suspension d'origine.

B Conservez les vis et les composants d' onglne et reutlhsez les en consé-
gquence lors du montage. |

‘Montage du bras de suspension | RAXIMO

-1 Glisser a nouveau le guidon cl'ipsable F%JB;XIIVIO et le pont de fourche
monter. Ne serrez que Iegerement Ie collier du guidon a clipser la position
peut encore étre ajustea,

Lors de I'utilisation@&tubulures coudées:
Tout d'abord, le dégalage souhaité des tubes de guidon clipsables des
deux cOtés des marquages (3-9°) symétriquement.

2 Manipulez les raccords les leviers et tous les composants précédem-
ment r_et-|_r_e_s au bap endroit poste d'attache.

3 V/érifier qlie toutes les commandes sont librement accessibles le pince-
ment des mains est exclu et les cables, cables Bowden également. Les
flexibles fonctionnent sans tension sur tout le guidon.

& Avantle montage final des commandes, il est nécessaire de Percez
des trous pour les goupilles de centrage. Pour cela, le forage base sur
la marquer les pieces alignees. Pour cela, utilisez les pions de centrage
de l'interrupteur enduisez I'appareil de vernis ou de graisse. L'unité de
commutation sur le guidon position et presser avec elle une empreinte
en couleur/graisse de la goupille de centrage peut étre vu sur le tube de
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direction. Serrez ensuite les tuyaux avec SNm mettez. Puis le trou pour
les goupilles des ferrures marquez et percez sur les tuyaux.

B Retirer ensuite a nouveau les élements des tubes du guidon, percer
un trou a I'endroit marqué (le diametre et la profondeur correspondent
au pion de centrage). Pour un percage propre, nous recommandons
expressément notre gabarit de percage disponible separement (artun°
MTP22247). -
Attention au risque de blessure !
Alternativement, serrer prudemment le guidon dans un étau 3 al alde
de machoires de protection en aluminium et marquér kendraitfmarqué.
Percer d'abord avec une petite méche et avec préeautionla méche a
tendance a glisser a cause de I'arrondi du tube du.guidon. Percer ensuite
avec un foret adapteé (le diametre et |a profondeur cafrespondent au pion
de centrage).

‘6 Fixer tous les vissages d'origine ave¢ un couple de serrage conforme aux
indications du fabricant, les \nssages Sur Ies embouts de guidon RAXIMO
selon le dessin no. 1. |

_Controle final

1 Aprés le montage, controlé lalibérté de mouvement de toutes les
conduites et de tous'les cables et ne les fixer que de maniére a ce qu'ils
ne soient pas plies, ne frottent pas et ne se tendent pas lorsque le guidon
est braqué afend et suy toute la course de la suspension.

2 Avant |'utilisationpvérifiez impérativement que les guidons sont bien fixés
dans les calliers,de serrage et qu'ils ne se tordent pas sous la charge.

3 Conttblez lejeu a vide des cables d'accélérateur : Lorsque le volant est
bragué afond des deux cotés et que le moteur tourne, le régime du mo-
tetibpedoit pas changer.

L Testez également la roue libre de la roue avant et le fonctionnement du
systeme de freinage. De méme, vérifiez le fonctionnement de I'embraya-

ge, de la poignée des gaz, du systeme électrique et du dispositif antivol
(antivol de direction).

B Effectuez ensuite impérativement un essai sur route.

39
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